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Väestökehitys eriytyy, kaupungistuminen voimistuu   



Yhdyskuntarakenteen 

vyöhykkeet ja moniautoisuus 

tutkimushankkeen yhdeksällä 

kaupunkiseudulla. Vähintään 

kahden auton omistavien 

asuntokuntien suhde 

asukastiheyteen vuonna 2007. 

Piste vastaa keskiarvoa 

kaupunkiseudun vyöhykkeestä.  

( YKR/ SYKE 2010) 



Yhdyskuntarakenteen 
toiminnalliset alueet ( 68) 
Å Ytiminä  34 

kaupunkiseutua 
 

Etäisyyteen perustuva aluejako 
Å ydinalueet 
Å kehysalueet 
Å itsenäiset kaupungit 
Å pienkaupungit 
Å maaseutu  

 

Kaupunkiseudun 
yhdyskuntarakenteen 

vyöhykkeet 
Å jalankulku 
Å joukkoliikenne 
Å autovyöhyke 

Yhdyskuntarakenteen aluejakojärjestelmä  
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kävely polkupyörä henkilöauto, kuljettajana

henkilöauto, matkustajana linja-auto raitiovaunu

juna metro

Työmatkojen eri kulkutavat 

Pääkaupunkiseudulla ja sen 

kehysalueella. Vyöhykkeet 

kuvassa ( Ristimäki & Kalenoja 

2010). 



Työpaikoista yhä harvempi keskustassa – 

keskustan reunavyöhyke kasvaa nopeimmin  

Ydinalue 

- Työpaikkamäärät ovat kasvaneet 

ennen kaikkea 

työpaikkakeskittymissä ja 

keskustan reunalla.  

- Alakeskuksien työpaikkamäärät 

pysyneet pitkällä aikavälillä 

suurin piirtein samalla tasolla. 

- Alakeskuksista eniten työpaikkoja 

on Leppävaarassa ja 

Tikkurilassa, Vuosaaressa 

työpaikkoja selvästi vähiten. 
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Työpaikkojen muutos 1990-2010 



Helsingin yliopisto / geotieteiden ja maantieteen laitos 
Suomen ympäristökeskus / ympäristöpolitiikkakeskus 

Tutkimusraportti 



UZ

(c) Finlands miljöcentral SYKE & Helsingfors Universitet 

SYKE ja HY / maantieteen laitos:  KATUMETRO II  

Helsinki-Tukholma, yhdyskuntarakenteen vyöhykkeet ja monikeskuksisuus 



Subcenters (11): 
81 000 workplaces 
growth +750 
 
Other concentrations 
of workplaces (7): 
89 000 workplaces, 
growth +20 000 

Central pedestrian zone 

Fringe of pedestrian zone 

Subcenter 

Other concentration 
of workplaces/retail 

Helsinki 
 
Alakeskukset (11): 
81 000 työpaikkaa 
kasvu +750 
 
Muut keskittymät (7): 
89 000 työpaikkaa, 
kasvu +20 000 

 

Tukholma 
 

Alakeskukset (10): 
121 000 työpaikkaa 

kasvu +16 700 
 

Muut keskittymät (7): 
63 000 työpaikkaa, 

kasvu +4 500 

 

Helsinki 

Kasvu pääosin toimistoalueilla keskusten ulkopuolella. Kasvu pääosin vahvimmissa alakeskuksissa. 

+ 6 200 

+ 2 700 
+ 2 900 

+ 7 500 

+ 7 000 

+ 6 700 

+ 2 300 

+ 2 000 Solna 

Tukholma 



   
vahvuudet heikkoudet 

 
Helsingin 

seutu 

 

¶ Rakenteilla olevat raideyhteydet 
parantavat seudun eri osien 
saavutettavuutta. 

¶ Pasilasta on kehittymässä vahva 
kakkoskeskus seudulle. 

¶ Alueiden sosiaalinen eriytyminen on 
Tukholmaan verrattuna vähäistä. 

¶ Liikenteen ruuhkautuminen on 
toistaiseksi vähäistä. 

  

 

¶ Yhdyskuntarakenteen hajautuminen on 
jatkunut voimakkaana kehysalueilla. 

¶ Ydinalueiden joukkoliikenteen 
poikittaisliikenne on puutteellista. 

¶ Monikeskuksisuuden kasvu on 
painottunut työpaikkojen tihentymiin 
keskusten ulkopuolella. 

¶ Monet alakeskukset ja asumalähiöt ovat 
taantuneet työpaikka- ja asuinalueina. 

¶ Kehitystä hankaloittaa epäselvä tilanne 
metropolihallinnon ja keskusverkon 
kehittämisessä. 
 

 
Tukholman 

seutu 

 

¶ Seudulla on toimiva hallintomalli, 
yhteinen käsitys alueiden kehityksestä 
ja keskusverkosta. 

¶ Kaupunki on kasvanut sisäänpäin, 
kasvu suuntautunut ydinalueille. 

¶ Tvärbanan tarjoamat poikittaiset 
pikaraitiotieyhteydet täydentävät 
säteittäistä metroverkkoa ja tukevat 
kantakaupungin laajentamista. 

¶ Monikeskuksisuuden kasvu painottuu 
suunniteltuihin alakeskuksiin. 

¶ Ruuhkamaksujärjestelmä on 
osoittautunut toimivaksi. 

¶ Tukholmasta on kehittynyt pyöräilyn 
esimerkkikaupunki. 

 

¶ Alueiden sosiaalinen ja etninen 
eriytyminen on kehittynyt pitkälle. 

¶ Monet miljoonaohjelman aikana 
rakennetut lähiöt ovat taantuneet. 

¶ Autoliikenteen poikittaisyhteydet 
seudun pohjoisten ja eteläisten osien 
välillä ovat puutteellisia ennen 
ohikulkutien toteutumista. 
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Tietoa yhdyskuntarakenteesta:  

www.ymparisto.fi/ykr 



Tämä oli kehityskuva nousukauden 
loppuun 2010 

 
Entä seuraavat 10, 20, 30 vuotta? 

Nyt taantumassa tapahtuva 
merkittävä muutos 

yhdyskuntarakenteen kehittämisessä, 
joka näkyy kunnolla vasta seuraavan 

nousukauden aikana! 



Taustaa vyöhykeajattelulle ja win-win yhdyskuntarakenteelle kaupungin ja 

ympäröivän maaseudun vällillä:  Selkeät roolit kaupungin ja ympäröivän 

maaseudun välillä. Kaupungeissa toiminnoiltaan sekoittunut maankäyttö 

siilomaisen sijaan Town and Country Planning Association 

 (TCPA),  òSocial City Regionò  -  

 

Kaupunkiseutu vyöhykkeineen ja 

sille ehdotettuja kestävään 

kehitykseen tähtääviä toimenpiteitä: 

Breheny & Rookwood 1993, Joe Ravetz 

City region 2020, Peri-Urbanisation,  

Urban 3.0,  from Smart City to Wice City !  

 

Yhdyskuntasuunnittelun  tehtävänä: 

 

- luoda hyviä sijainteja, jotka  

mahdollistaa myös kohtuulliset sijainnit 

ja näin vältetään huonoja sijainteja!  

 

- tukea paikallista omavaraisuutta. 

kuten energian / ravinnon tuotantoa 

kaupunkiseudulla. 

 

Kaupunki, sen reuna-alueet ja  

ulkopuolella sijaitsevat alakeskukset 

sekä pienet kaupunkikeskukset  

läheisine maaseutuineen 

muodostavat toiminnallisen kaupun- 

kiseudun, jonka jokaiselle rakenne- 

osalle on syytä miettiä omat kehit- 

tämisstrategiansa 

 



 Yhdyskuntarakenteen polkuriippuvuudet  

Lähde: 

YM opas 104 / 2003, Liikenne 

 yhdyskunnan suunnittelussa 



SYKE:n ja 14 kaupunkiseudun UZ -3 hanke. 

Inventoinneista ja analyyseista muodostetaan  

yhdyskuntarakenteen tulevaisuuden vyöhykkeet 

2020, 2025,  2030  sekä kaupunkisedun 

tulevaisuuspolku eri päätöksentekopolkuineen  
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Turku, kaikki vyöhykkeet 
Keskeisimmät hankkeet 4/4  
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2015 2030 2020 2025 2010 2005 2000 

Hanke 

Hanke 

Hanke 

Jalankulkuvyöhykkeen hanke 

Joukkoliikennevyöhykkeen hanke 

Autovyöhykkeen hanke 

Hanke 

Hanke 

Useita vyöhykkeitä koskeva hanke 

Autovyöhykkeen hanke, jossa erityistä joukkoliikennepotentiaalia 

Joukkoliikennevyöhykkeen hanke, jossa erityistä pyöräilypotentiaalia 

Keskusta-alueen pyörätiejärjestelyt ja pyöräpysäköinti 

Raitiotie (2. v.) 

Linnakaupunki 

Keskustan täydennysrakentaminen ja ratapihan ympäristö 

Kehitystoimet Tavoitteet 

Asumisen, palvelujen ja 

työpaikkojen sekoittaminen 

Rakennetun kaupunkiympäris-

tön laatu tiivistyvillä kaupunki-

alueilla 

Raakamaanhankinnat ja 

maankäyttösopimukset 

Seudullisen kaupunkirakenteen 

kestävän kehityksen ja alueen 

vetovoimaisuuden edistäminen 

Konkreettiset toteuttamis-

ohjelmat ja aiesopimukset 

Yhdyskuntarakenteen 

tiivistäminen ja täydentäminen 

Lähiökehän ympäristön paran-

taminen ja peruskorjaukset 

Kolmen vuoden pientalo-

tonttireservi 

 

210 000 as. (2035) 

Kasvun painotus keskustaan ja 

uudistusalueille 

Asuntotarjonnan monipuolisuus 

Maankäytön ja liikennejärjes-

telmän yhteissuunnittelu 

Pyöräily-yhteydet ja pyöräpysä-

köintivaatimukset eri kaavata-

soilla 

Raskas liikenne pois 

kaupunkirakenteesta 

Kestävien kulkutapojen 

kehittäminen; osuus yli 66 % 

(vuoteen 2030)  

Joukkoliikenteen käytettävyys ja 

houkuttelevuus 

Liikkumistarpeen vähentäminen 

Palvelu- ja toimistotyöpaikkojen 

edellytykset alue- ja lähi-

keskuksissa 

Keskusten ulkopuolisten kaupan 

ja palveluiden toimintojen 

kontrolli 

 

Palvelutyöpaikat nykyisten 

keskusten yhteyteen tai 

palvelukeskittymiin 

Merkittävien palvelualueiden 

kehittäminen ja saavutettavuus 

Kumppanuudet, yhteistyömallit 

ja osallistaminen 

Olemassa olevien 

teollisuusalueiden tiivistäminen 

ja täydentäminen 

 

105 000 työp. (2035) 

Työpaikkaomavaraisuus 

Keskustan elinvoimaisuus ja 

kilpailukyky 

Merkittävien työpaikka-alueiden 

kehittäminen ja saavutettavuus 

Edistetään kaupungin kattavan 

viherverkoston ja sen arvojen 

säilymistä ja kehittämistä 

Matkailua ja virkistyskäyttöä 

sekä kaupunkiluonnon 

monimuotoisuuden 

suojelutavoitteita kestävästi 

palveleva ekologinen verkosto 

Hanke 

Hankkeen suunnittelu- tai kaavoitusvaihe 

Skanssi 

Raitiotie (1. vaihe) 

Turun viheralueohjelma 2006ï2015 

Turun kansallinen kaupunkipuisto 

Viherverkkosuunnitelma Viherkaava (Turun yleiskaava 2029:n liite) 

Seudullinen rakennemalli 2035 (sis. vyöhykeajattelua) 

Turun yleiskaava 2029 (sis. vyöhykeajattelua) 

Useita vyöhykkeitä koskeva suunnitelma tai strategia Suunnitelma 

Suunnitelman tai strategian valmisteluvaihe Suunnitelma 

Varsinais-Suomen vaihemaakuntakaava 

Satakunnantie (mm. Länsikeskus) 

Heikkilä 

Jäkärlä, Moisio, Yli-Maaria 

Naantalin pikatie (Muhkuri, Pitkämäki) 

Pansio, Artukainen (Blue Industry Park) 

LogiCity & Lentoaseman lähistö 

Hirvensalo, SatavaïKakskerta 

Matkakeskus 

Skanssi 

Toriparkki Uittamon silta Hirvensalon s. 

Kupittaan asemanseutu 

Halistenväylä (Koroistenkaari) 

TEN-T -verkon kehittäminen (Turun kehätie, kantatie 40) 

Itäharjun kampus ja tiedepuisto 

Linnakaupunki 

Skanssi 

Naantalin pikatie (Muhkuri, Pitkämäki) 

Keskusta ja ratapihan ympäristö (keskussairaala, AMK, urheiluhalli) 

Hirvensalo, SatavaïKakskerta 

Funikulaari 

Halistenväylä 

Halistenväylä 

Itäharjun kampus ja tiedepuisto 

Satakunnantie (mm. Länsikeskus) 

Naantalin pikatie (Muhkuri, Pitkämäki) 

Itäharjun kampus ja tiedepuisto 

Matkakeskus 

Runkobussilinjasto 



Kaupunkien omien aineistoiden ja suunnitelmien 

yhdistäminen vyöhykejakoon  



ǒ Urban Zone kehityshankkeen yhteydessä tutkitaan kaupunkiympäristön 

laatua erityisesti keskusta-alueilla. Jo julkaistuja tuloksia. 

ƺ Elävät kaupunkikeskukset, SY 32 /2012 

ƺ Kaupunkiympäristön laatu Riihimäen keskustassa, Syke raportteja 14 / 

2016 

ƺ Tulossa loppuvuonna Kotkan saaren laatuanalyysi. 

ǒ Seuraavaksi esitys kehitetystä laatuanalyysista 

 

  

Keskittyminen kaupunkialueiden 

laatuominaisuuksiin  
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ǒ Kaupunki on nyt pop. Pop-up-kulttuuri ! 

ǒ Puumaisesta siiloutuneesta maankäytöstä integroivaan 

maankäyttöön. Muutos alkanut keskustoista, 

jalankulkuvyöhykkeeltä. Laajenee keskustan reunavyöhykkeelle. 

Kaupunkiseudun alakeskuksissa kehitys hitainta. 

ǒ Historiallisen keskuksen sijainti suhteessa 

jalankulkuvyöhykkeeseen ja keskustan reunavyöhykkeeseen. 

Hyödyt tästä sijainnista. Rajapintoja, jotka luovat uutta 

kaupunkikuvaa. Parhaimmillaan voidaan kytkeä hyvin. Esimerkkejä 

löytyy. 

ǒ Pyöräily! Vielä aika vähän hyödynnetty ominaisuus , joka 

parhaimmillaan kytkee historiallisen keskustan muuhun 

kaupunkirakenteeseen. 

ǒ Muita tärkeitä tekijöitä: korttelirakenne, julkiset tilat, aukiot, 

kaupunkikuva 

 

Historiallinen keskusta kaupunkiseutujen 

yhdyskuntarakenteessa - pohdintaa  

1
9

.5
.2

0
1

6
 

T
a

n
e

li
 D

u
u

n
a

ri
-T

y
ö

n
te

k
ijä

in
e

n
, 
S

Y
K

E
 

24 



Kauppakeskuskonsepti  

ƺ sopeuduttava keskustaan ï täysin eri kuin autokaupungin 

peltomarketeissa 

 

ƺ Yhd.slun tavoitteena on luoda hyviä sijainteja. Parhaimmillaan 

onnistunut yhteistyö, liikenteen ohjaus! 

 

ƺ Ihmisen mittakaavan kaupunki ja keskusta. 

 

ƺ Mitä on kauppa 2030? Mitä tiloja se tarvitsee, miten kytkeytyy 

yhteisöön ja yhdessä tekemiseen, eri toimijoiden tarpeet, 

asukkaiden tarpeet. Miten historiallinen keskusta ja keskusta-

alueet mahdollistaa yhteisöllisen toiminnan 
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Tulevaisuus: 

ǒ Merkittävä tekijä on uusien  työvälineiden mahdollistama 

liikkuvuus. Työn paikkasidonnaisuus muuttunut. Se edellyttää 

myös uusia vaatimuksia kaupunkitilaan 

ǒ Monipaikkaisuus: Kaupunki, Pikkukaupunki, huvila,é. 

ǒ Asuminen takaisin kaupunkeihin => Mitä merkitsee, asumisen 

sisältö kaupungeissa! 

ǒ Tietointensiivinen työ edellyttää ihmisten fyysistä läsnäoloa, 

kanssakäymistä, turvallisuutta,  kohtauspaikkoja. => 

Keskustahakuisuus kasvaa. Miten näihin kauppakeskus voi 

vastata. 

ǒ Mitä kaupungista halutaan: Ihmisille tärkeitä päivittäisiä tärkeitä 

paikkoja , palveluita, työpaikkoja. 

ǒ Ikääntyminen !, Palvelut ikääntyville kotiin, kaupunkitilasta, 

kauppakeskuksesta 

ǒ Kaupunkirakenteen joustavuus! 

ǒ Arvojen muutos. Kokemus kaupungista muuttumassa 

ǒ Ehkäpä keskiaikaisen kaupungin malli,  hyvin modernisoituna, 

tiivis ja sekoitettu tarjoaakin tulevaisuuden ympäristön ! 
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Kiitos  


